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»9chluss mit niedlich!“

Unter diesem Motto verabschiedete vor eini-
ger Zeit ein groRer Kongress der Fahrradwirt-
schaft eine Abschlusserklarung, in der ein
Umdenken in der Verkehrspolitik zugunsten
einer starkeren Forderung des Radverkehrs
gefordert wird.

,Schluss mit niedlich!“: Ein wunderbares Mot-
to, bringt es doch gleich viele Facetten des
Radverkehrs auf den Punkt.

Zum einen ist da das gestiegene Selbstbe-
wusstsein vieler Radfahrerinnen und Radfah-
rer, die heute lauter als noch vor ein paar
Jahren ihre Rechte einfordern.

Zum anderen ist gerade auch in Braun-
schweig der Radverkehrsanteil in den letzten
Jahren so stark gestiegen, dass Radverkehr
langst nicht nur in der Wohlfiihlecke bestimm-
ter gesellschaftlicher Gruppen stattfindet,
sondern langst alle Bevdlkerungsschichten
erreicht hat.

Und auBerdem beinhaltet ,Schluss mit nied-
lich“ auch die Erkenntnis, dass Radverkehr
somit schon langst eine eigenstandige Be-
deutung bei der Abwicklung des gesamten
Verkehrsaufkommens zukommt. Getreu dem
Motto der "Critical Mass"-Bewegung: We are
traffic!

Doch das Motto ,Schluss mit niedlich!“ hat im
Moment noch zwei andere Bedeutungsfacet-
ten. Es kénnte auch als Uberschrift liber den
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gesammelten Antragen
zum Thema Radver-
kehrs des Biirgerhaus-
haltes stehen. Auch
beim Burgerhaushalt
zeigt sich, dass viele Radfahrer nicht mehr
als Verkehrsteilnehmer zweiter Klasse behan-
delt werden wollen, sondern ganz offensiv auf
Fehlentwicklungen und Versdumnisse der
letzten Jahre und Jahrzehnte hinweisen und
fordern, endlich Konsequenzen zu ziehen.
»Schluss mit niedlich!” scheint aber auch auf
anderen Ebenen angekommen zu sein. Heu-
te kimmern sich Organisationen und Institu-
tionen um das Thema Radverkehr, bei denen
man es vor ein paar Jahren noch nicht erwar-
tet hatte. ZGB, Allianz fir die Region, Stadt-
marketing Braunschweig, WMG; langst wird
auch hier an zukinftigen Entwicklungen des
Radverkehrs gearbeitet, ob im Bereich Rad-
tourismus, beim regionalen Radportal oder
den Fahrradevents, die in diesem Jahr noch
auf kommunaler Ebene stattfinden, aber
schon im nachsten Jahr regional ausgerichtet
werden sollen.
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Sven Wohler
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RADVERKEHR

Burgerhaushalt — welche Vorschlage

fordern den Radverkehr in Braunschweig?

Die Stadt Braunschweig stellt 125.000 € bereit, mit denen Vorschldage der Bevolke-
rung umgesetzt werden sollen. Dies ist eine Chance, MaBRnahmen zur Verbesserung
der Radverkehrssituation in Braunschweig zu realisieren. lhre Unterstiitzung der rad-
verkehrsfreundlichen Vorschlage ist gefragt. Bitte bewerten Sie diese Vorschlage

noch bis zum 7. Juli 2014 positiv.

Katrin Kaminski

Mit dem Burgerhaushalt will die Stadt Braun-
schweig ihren Einwohnern ein Mitsprache-
recht bei der Verwirklichung von kleinen
Projekten einrdumen. Dies soll zu besseren
und transparenten Entscheidungen Uber die
Einnahmen und Ausgaben der Stadt flihren.
Dabei wurden die insgesamt flr den Blrger-
haushalt zur Verfligung gestellten Mittel in
Hbéhe von 125.000 € je nach Einwohnerzahl
auf die Stadtbezirke aufgeteilt. Wenn die Pro-
jekte diesen Finanzrahmen Ubersteigen, kon-
nen die fehlenden Mittel ggf. durch Gelder
aus dem Haushalt der Stadt oder der Bezirke
sowie Uber Spenden ausgeglichen werden,
wenn die zustdndigen Entscheidungstrager
dies beflrworten.

Einwohner Braunschweigs konnten bis zum
7. Juni 2014 Vorschlage einreichen, die in die
Zustandigkeit der stadtischen Finanzierung
fallen. Seit dem 7. Mai 2014 sind die Vor-
schlage offentlich auf der Internetseite
www.bs-mitgestalten.de einsehbar. Auf der
Internetseite zum Birgerhaushalt kann jeder

Birger Braunschweigs die Vorschlage be-
werten und hierdurch in eine Rangfolge brin-
gen. Voraussetzung ist lediglich eine
Registrierung auf der Internetseite. Eine Be-
wertung ist noch bis zum 7. Juli 2014 mdg-
lich.

Die 75 am besten bewerteten Vorschlage
werden von der Verwaltung geprift und dem
Rat der Stadt zur Entscheidung vorgelegt.
Die Stadt kiindigte an, dass im Anschluss in
einem Bericht Uber die Umsetzung der Vor-
schldge Rechenschaft gegeben wird.

Der ADFC Braunschweig hat auf seiner Inter-
netseite (www.adfc-braunschweig.de) einige
Vorschlage zusammengestellt, die zur Ver-
besserung des Radverkehrs beitragen. Hier-
unter sind einerseits Vorschlage allgemeiner
Art, die beispielsweise fordern die finanziel-
len Mittel fir den Radverkehr in Braun-
schweig an den Vorgaben des nationalen
Radverkehrsplans 2020 zu orientieren. Eine
Stadt wie Braunschweig misste demnach
pro Einwohner und Jahr mindestens einen
Betrag von 15 bis 18 Euro fur den gesamten
Bereich des Radverkehrs im Haushalt einpla-
nen. Das entsprache einem Betrag von etwa
4 Millionen Euro pro Jahr. Ein weiterer Vor-
schlag ist Braunschweig am Beispiel Mins-
ters zu einer Fahrradstadt weiterzu-
entwickeln, das Fahrrad in Braunschweig
zum bevorzugten Verkehrsmittel neben dem
OPNV zu machen sowie Politessen auf Fahr-
radern einzusetzen.

Vorschlag Nr. 919 befasst sich mit dem Rad-
tourismus in Braunschweig. Die Weiterent-
wicklung und attraktive Vermarktung des
"Kleine-Dorfer-Weges" soll zur Fdérderung
des Radtourismus in der Region beitragen,
bei dem Braunschweig einigen Nachholbe-
darf hat. Die Route ist bereits auf der Inter-
netseite der Stadt Braunschweig zu finden,
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musste jedoch Uberarbeitet, entsprechend
ausgeschildert und dann aktiver beworben
werden. Ein weiterer Vorschlag hat eine Be-
deutung im Rahmen des Radtourismus. Es
wird eine Erneuerung des Oberflachenbelages
des Karl-Hintze-Weges in Querum gefordert,
der Teil des Weser-Harz-Heide-Radfernweges
und zurzeit in sehr schlechtem Zustand ist. Ei-
ne Befestigung von vielbefahrenen Radwegen
wird auch mit Vorschlag Nr. 877 vorgebracht.

In Nr. 916 wird vorgeschlagen, mehr moderne
Abstellanlagen im Stadtgebiet zu installieren,
denn hierfur werden bisher keine ausreichen-
den Gelder zur Verfligung gestellt. Geeignete
Abstellanlagen beispielsweise in Form von
Anlehnbugeln werden vor allem an offentli-
chen Einrichtungen, Bus- und Stralenbahn-
haltestellen, Schulen, aber auch an anderen
Orten im Stadtgebiet bendtigt.

Die Finanzierung eines Radschnellweges
zwischen Braunschweig und Wolfenbiittel
fordert der Vorschlag Nr. 917, um beispiels-
weise Pendlern und E-Bikern eine zlgigere
Fahrt zwischen den beiden Stadten zu er-
maoglichen.

Einige Vorschlage befassen sich mit der Ver-
besserung von Radwegen. Hier geht es bei-
spielsweise um Vorfahrtsregelungen beim
Ringgleis (Vorschlag Nr. 646) oder die Sanie-
rung von Bricken (Okerbriicke Hoheworth,
Okerbriicke am Olper See). Dass es nicht
immer ein Radweg ist, der die fahrradfreund-
lichste und sicherste Lésung bietet, wird in ei-
nigen Vorschlagen angemerkt und auch
allgemein gefordert (z.B. fahrradfreundliche
Umgestaltung der Kastanienallee).

Das wachsende Interesse der Einwohner
Braunschweigs an Fahrradthemen kann man
an den vielen fahrradbezogenen Vorschlagen

im Burgerhaushalt ablesen. Einige Vorschla-
ge sind leider sehr knapp formuliert und da-
mit etwas vage. Es wird auch nicht Uberall
die Gesamtsituation des Radverkehrs be-
ricksichtigt. Die meisten Vorschlage bringen
ihre Anliegen jedoch gut zum Ausdruck. In
vielen Fallen wird eine fundierte Begriindung
fir die vorgebrachte Idee gegeben und die
Forderungen des ADFC sind in vielen Vor-
schlagen aufgegriffen worden. Wir hoffen
deshalb auf eine starke Unterstiitzung dieser
Vorschlage, damit der Blrgerhaushalt zu ei-
nem Gewinn fir den Radverkehr in Braun-
schweig werden kann. Darum entscheiden
Sie bis zum 7. Juli 2014 mit, welche Vor-
schlage in der Rangfolge vorn liegen!

: JETZT MITGESTALTEN

Den Birgerhaushalt der Stadt Braunschweig
finden Sie unter: www.bs-mitgestalten.de

Anmelden kann sich jeder Einwohner Braun-
schweigs. Dabei missen einmalig Angaben
zur Person (Adresse etc.) gemacht werden.
Die Wahl eines Benutzernamens ermdglicht
aber auch eine nach auen anonyme Teilnah-
me am Biirgerhaushalt.

Die Frist zur Einreichung neuer Antrage ende-
te bereits am 7. Juni 2014. Mindestens ge-
nauso wichtig ist allerdings die Bewertung der
eingebrachte Antrége, da erst dadurch die
Rangfolge der Vorschlage festgelegt wird.
Diese Bewertungsphase endet erst am 7. Juli
2014. Eine kompakte Ubersicht aller Vor-
schlage, die sich mit der Férderung des Rad-
verkehrs  befassen, finden Sie  auf
www.adfc-braunschweig.de

Die 75 am besten bewerteten Vorschlage
werden dem Rat zur Entscheidung vorgelegt.

Ecki's
i Fahrrad-Welt \"¥'

Mlnchenstrale 45
38120 Braunschweig Of:340)
Am Donauknoten bei LIDL :

Telefon 0531-8667451 179,
e e [ Jf

kostenloser Hol- und
Bringdienst bis 10 km

SIMPLON-Vertagshandler
Service fur alle Marken

ausreichend kostenlose
Parkplatze vor der Tir
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Der ADFC-Routencheck
Teil 2: Von der Weststadt in die Innenstadt

Der zweite Teil des Routenchecks fiihrt vom Elbe-Einkaufszentrum in die Innenstadt.
Verglichen wird wieder die auf dem Fahrradstadtplan eingezeichnete Radverkehrs-
route mit der Route, die sich aus Autofahrersicht anbietet. Das Endergebnis fallt hier-

Fotos: Sven Wohler

bei deutlich knapper aus als im ersten Teil des Routenchecks.

Sven Wohler

Das belebte Elbe-Einkaufszentrum in der Weststadt ist der Startpunkt beder Routen. Wie schon bm letzten

I, il L

Routencheck geht es von hier aus auf unterschiedlichen Routen in die Innenstadt.

Die "Auto-Route"

Von der Weststadt bis zum Wilhelminischen
Ring verlauft diese Route parallel zur
Hauptachse des motorisierten Verkehrs
Uber Elbestrale und Muinchenstrafle. Die
Radwege entlang dieser Straflen sind aber
im Grof3en und Ganzen gut befahrbar, aus-
reichend breit und verfiigen Uber eine gute
Asphaltschicht. Auch die Ampelschaltungen
stellen kein allzu grofes Problem dar, da
man als Radfahrer auch bei maRiger Ge-
schwindigkeit fast den Eindruck einer "gri-
nen Welle" hat.

Gut ausgebaute Radwege entlang der Minchenstrale
lassen einen entlang der eigentlichen "Autoroute" auch
als Radfahrer gut vorankommen

Die "Fahrrad-Route"

Vom Elbeeinkaufszentrum geht es Uber den
Alsterplatz auf die Emsstralle. Wie im spate-
ren Verlauf auf dem Pippelweg erstaunt hier
das fast vollstindige Fehlen des Autover-
kehrs, so dass man sicher und angenehm
fahren kann.

Von der SwinestralRe aus fahrt man zunachst
durch eine kleine Griinanlage zum Pippel-
weg. Hier sollte man sich nicht auf die Weg-
weisung verlassen, die einen in die falsche
Richtung weist.

Auf dem Pippelweg lasst es sich dann dank

& B

Entgegen der Information auf dem Wegweisung verlauft
die Hauptroute hier nach rechts. Ortsunkundige werden
so leider in die Irre geleitet.

ADFC Pedaleo 02/14
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Die beiden Routen im Vergleich: Wahrend die Auto-Route (rot) den Hauptverkehrsstralen folgt, fiihrt die Fahrrad-
Route (blau) tUber ruhige Nebenstralen oder seperate Geh- und Radwege und ab dem Wilhelminischen Ring tber

Fahrradstralen in die Innenstadt.

Das Ringgleis, dass Uber die Fahrradroute
gut und bequem zu erreichen ist, sieht man
von hier aus allerdings nur von oben. Die
Briicke am Westbahnhof verhindert eine
bessere Anbindung.

Schlechter werden die Radwege innerhalb
des Wilhelminischen Rings, vor allem zwi-
schen JuliusstraRe und dem ARTmax gibt
es etliche Schaden und einen zum Teil er-
heblichen Versatz zwischen Rad- und Geh-
weg und eine Engstelle, die kaum

gleichzeitig von einem Radfahrer und einem
FuRgéanger passiert werden kann. In Hohe
des ARTmaxes zeigt sich dann, wie grof3
die Qualitadtsunterschiede zwischen einem
maroden und einem frisch sanierten und
nach Richtlinien geplanten und gebauten
Radweg sein kénnen. Und hier zeigt sich

Engstelle an der Frankfurter StraRe. Hier kénnen sich
Radfahrer und FuBganger in die Quere kommen.

ADFC Pedaleo 02/14

des nur geringen Verkehrsaufkommens wie-
der entspannt fahren. Die Stral3e scheint hier
nahezu allein dem Radverkehr zu gehdren.

Der Pippelweg gehort zu bestimmten Zeiten fast ganz
dem Radverkehr

Hier zeigt sich ein deutlicher Vorteil dieser
Route: Die direkte Anbindung an das Ringgleis
und damit die Mdglichkeit, gut und bequem
auch Ziele abseits dieser Route zu erreichen.

AnschlieRend fahrt man an der HBK vorbei
und muss hier den Cyriaksring queren, was
aufgrund der neuen Fahrradampeln hier nun
besser geht als noch vor ein paar Monaten.

Die anschlieRende Sophienstrale allerdings
prasentiert sich nicht als Musterbeispiel flr
eine gute Fahrradstrale. Die Verbindung
zum Cyriaksring ist nicht optimal geldst, es
gibt etliche Schaden und Schlaglécher und
die Sichtverhaltnisse in den Kreuzungsberei-

Fotos: Sven Wohler, Karten: OpenStreetMap



Die Schaltung der Ampelanlage in Hohe Nimes-Stralle
wurde so verandert, dass man als Radfahrer in der Fahr-
bahnmitte halten muss und so unangemessen groRe
Wartezeiten in Kauf nehmen muss (siehe PedalLeo #44).

auch, wie viel in Braunschweig noch zu tun
ist.

Nach wie vor ein groles Argernis stellt die
Querung der Konrad-Adenauer-StraRe in
Hohe Nimes-Strale dar. Die Ampelschaltung
wurde erst im letzten Jahr zugunsten des Au-
toverkehrs geadndert, was zu langen Warte-
zeiten und einem unndtigen Zwischenstopp
auf der Fahrbahnmitte fiihrt. Wenn man be-
denkt, dass sich hier mehrere wichtige Rad-
verkehrsrouten treffen, ist das ein unhaltbarer
Zustand.

Ist diese Hurde erst einmal genommen, geht
es relativ angenehm auf die letzte Etappe,
die Uber die Leopoldstrafie und Munzstrale
zum Ziel am Braunschweiger Rathaus fihrt.

Fazit

RADVERKEHR
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Das Parken

im Kurvenbereich Sophienstrafie/Cam-
mannstralle ist nach Aussage der Verwaltung ,plane-
risch nicht gewollt“. Trotzdem wird hier geparkt, was die
Sichtverhéltnisse fiir den Radverkehr beeintrachtigt und
somit ein Sicherheitsrisiko darstellt.

chen lassen zu wiinschen ubrig.

Dies gilt vor allem an der gerade erst umgebau-
ten Cammannstralle, wo parkende Fahrzeuge
im Kurvenbereich eine grolRe Behinderung dar-
stellen.

Und noch ein weiteres Hindernis wartet auf
dieser Route auf die Radfahrer: das ausge-
sprochen schlecht zu befahrene Kopfstein-
pflaster im Prinzenweg. Hier ist es wirklich
kein Wunder, dass viele Radfahrer auf die
weniger holprigen Seitenbereiche der Ful3-
gangerzone ausweichen.

AnschlieRend geht es Uber die Sidstrale,
den Bankplatz weiter Uber den Friedrich-Wil-
helm-Platz zum Rathaus.

Erstaunlicherweise fallt es nicht leicht, hier eine absolut eindeutige Empfehlung abzugeben,
auch wenn die Fahrradroute bei einigen technischen Daten besser abschneidet. Die
Fahrradroute hat gute Abschnitte, aber eben auch deutliche Schwachen. Hier kann und
sollte nachgebessert werden. Zwar fahrt man hier durchaus ruhiger und abseits des
Autoverkehrs. Der Fahrkomfort Iasst aber in Teilen sehr zu winschen ubrig. Und schnell
kommt man auf der Autoroute auch als Radfahrer voran.

* AUTO-ROUTE

Lange: 4,2 km

Dauer: 16 min 34 sec

Davon gestanden: 1 min 23 sec
Geschwindigkeit: 14,8 km/h

Ampeln: 10

Qualitat der Wege: gut bis befriedigend
Spaffaktor: befriedigend

Gesamturteil:

0/0/01010/0/0)C)

O FAHRRAD-ROUTE

Lénge: 4,4 km

O]

Dauer: 16 min 12 sec

Davon gestanden: 1 min 6 sec
Geschwindigkeit: 16,2 km/h

Ampeln: 4

Qualitat der Wege: gut bis befriedigend
Spaffaktor: befriedigend
Gesamturteil:

B
S
S
S
O
O
S
4
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Verkehrskontrollen auf Augenhdhe
Warum die Polizei aufs Fahrrad muss

Die Zahl der Radfahrer ist in Braunschweig in den letzten Jahren stark gestiegen und
nimmt auch weiterhin zu. Verkehrskontrollen der Polizei — und zwar aller Verkehrsteil-
nehmer — miissen dabei sein. Denn nur so kann der verdichtete Alltagsverkehr in der
Stadt konfliktfrei und sicher funktionieren. Aber werden die Methoden der Polizei dem
gednderten Mobilitatsverhalten in Braunschweig auch gerecht? Ein Pladoyer fiir eine

Fahrradstaffel.

Jorg Nuckelt

N . ]
Hamburg hat sie wie viele andere Stadte auch: eine
Fahrradstaffel der Polizei

Es wird eng auf Braunschweigs Radwegen.
Einen Radverkehrsanteil von 21 % gesamt-
stadtisch und stolze 26 % im Kerngebiet er-
mittelte eine Mobilitatsstudie vom WVI im
Jahre 2010. Inzwischen durften die Zahlen
weiter geklettert sein. Denn der Trend hin
zum Fahrrad ist weiterhin ungebrochen.

Radfahrer sind nicht die besseren Verkehrs-
teilnehmer, nur weil sie die umweltfreund-
lichste Mobilittsform praktizieren, die es
gibt. Gewiss gefahrdet ein Radfahrer, der
das Rotlicht einer Ampel ignoriert, in erster
Linie sich selbst und von einem Uber eine
Tonne wiegendem Kraftfahrzeug geht per
Definition eine groRere Gefahr aus als von
einem Menschen, der sich auf einer 15 Kilo-
gramm schweren Metallkonstruktion fortbe-
wegt. Dennoch: die StVO ist fur alle da.
Wenn Radfahrer als gleichberechtigte Ver-
kehrsteilnehmer wahrgenommen und be-
handelt werden mdchten, miissen auch sie
die geltenden Regeln im StralBenverkehr
kennen und ihren Pflichten nachkommen.
Letztlich geht es um den fairen Umgang

ADFC Pedaleo 02/14

und Respekt Mit-

menschen.

gegenlber unseren

Biirgerinnen und Biirger fordern mehr
Polizeikontrollen

Es rumort in Braunschweig, wenn es um die
Regelakzeptanz von Radfahrern geht. Nicht
wenige Menschen winschen sich mehr
Kontrollen durch die Polizei. Besonders das
Fahren auf der falschen Straflenseite und
das unzuladssige Benutzen von Gehwegen
scheint eine Braunschweiger Spezialitat zu
sein. Dies fuhrt regelmaRig zu Konflikten —
auch zwischen Radfahrern untereinander.
Die Polizei versucht den Problemen mit
Schwerpunktkontrollen an neuralgischen
Punkten zu begegnen, die allgemein be-
kannt sind (z.B. Celler Strale, Humbold-
stral’e, Bohlweg). Im restlichen Stadtgebiet
herrscht 365 Tage im Jahr Narrenfreiheit.

Auf Verdnderungen reagieren

Der ADFC hegt starke Zweifel, ob diese
MaRnahmen bei der stark gestiegenen Zahl
von Radfahrern noch zielfihrend sind und
die Probleme kunftig einddmmen kdnnen.
So wie es viele andere Stadte inzwischen
vermehrt praktizieren (siehe Info-Box), pla-
diert auch der ADFC fur die Einflihrung ei-

VORBILDER

Unter anderen setzen diese deutschen Stadte
auch auf eine Fahrrad-Staffel bei der Ver-
kehrsuberwachung:

Bochum, Dortmund, Dresden, Duisburg, Dus-
seldorf, Erfurt, Essen, Hamburg, Hamm
(Westf.), Kehl am Rhein, KéIn, Leipzig, Mann-
heim, Ménchengladbach, Munster, Wolfsburg

Foto: Helmut Niemeier



ner Fahrradstaffel in Braunschweig. Durch
die Prasenz von Polizeibeamten auf Fahrra-
dern konnten andere Stadte groRe Erfolge
verzeichnen. In Minster steht das Fahren
auf der falschen Seite in der Unfallstatistik
nur auf den unteren Rangen. In Braun-
schweig ist es hingegen Unfallursache
Nummer eins. Auch Radfahrer ohne Licht
gibt es in Munster faktisch nicht mehr. Seit
Einfuhrung der Fahrradstaffel in 2007,
konnte die Lichteinschaltquote dort von nur
40 % auf heute uber 95 % gesteigert wer-
den. Noch im Oktober 2013 sagte Jens
Weidemann vom Polizeikommissariat Mitte
gegenuber der Braunschweiger Zeitung,
dass so viele Radfahrer ohne Licht unter-
wegs sind, weil Braunschweig eine Univer-
sitatsstadt ist. Es sei an dieser Stelle nur
beilaufig bemerkt, dass die Stadt Munster
knapp 50.000 Studierende zahlt und es in
Braunschweig ,nur® ca. 18.000 sein dirften.
Deutlicher lasst sich der Erfolg einer Fahr-
radstaffel wohl nicht belegen.

Politik unterstiitzt ADFC-Forderung

Die Forderung des ADFC nach einer Fahr-
radstaffel hat jingst auch die Politik aufge-
griffen.  Die  Ratsfraktion der CDU
unterstutzte im Mai ausdricklich die Position
des ADFC und sprach sich ebenfalls fiir die
Durchfiihrung von Polizeistreifen auf Fahrra-
dern aus. Die Anfrage der CDU wird voraus-
sichtlich in der ndchsten Ratssitzung am 15.
Juli behandelt. Auch seitens der Braun-
schweiger Bevolkerung zeichnet sich ein
deutliches Stimmungsbild ab, die Polizei-
kontrollen auf Augenhohe fordern. In einer
Online-Umfrage des ADFC Braunschweig
stimmten kirzlich 94 % der Teilnehmer fir
eine Fahrradstaffel. Es kann dabei davon

RADVERKEHR
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Klares Votum: Eine kirzliche Umfrage des ADFC
Braunschweig ergab, dass sich 94 % der Befragten
winschen, dass die Polizei auch auf dem Fahrrad Strei-
fe fahrt. Nur 6 % der Teilnehmer lehnen eine Fahr-
radstaffel ab.

0%

ausgegangen werden, dass ein Grofteil der
Teilnehmer selbst als Radfahrer unterwegs
ist. Dieser Trend deckt sich absolut mit den
Ergebnissen des letzten Fahrradklima-Tests
des ADFC sowie den Erhebungen aus
Munster. Die ,Fahrrad-Polizisten“ in Munster
genieflen den Zuspruch von 80 % der dort
lebenden Bevdlkerung, wie Universitat
Munster durch zahlreiche Umfragen bele-
gen konnte.

Radfahrerperspektive einnehmen

Letztlich geht es aber noch um viel mehr,
als nur Verkehrskontrollen durchzufiihren.
Die Polizei kann die Sicherheitsbedirfnisse
von den Zehntausenden Radfahrern, die
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RADVERKEHR

taglich in der Stadt unterwegs sind, nur be-
friedigen, wenn sie selbst deren Perspekti-
ve kennt. Nebeneinander fahren in
Fahrradstraflen? Radfahrer in Gegenrich-
tung von EinbahnstraRen? Radwege nicht
benutzen missen, auch wenn welche vor-
handen sind? Das modgen fiir viele Autofah-
rer Bdhmische Dérfer  sein. Die
unangenehmen Folgen von Hupen, Dran-
geln dber dichtes Uberholen bis hin zu Be-
leidigungen kennt jeder, der in der Stadt auf
dem Rad unterwegs ist. All diese Phanome-
ne kann die Polizei nicht abstellen, so lange
sie selbst ausschlieBlich im Streifenwagen
unterwegs ist. Hier werden Radfahrer
schlichtweg im Stich gelassen und bis die
Polizei wirklich aktiv wird, muss es erst zum
Unfall kommen. Dabei kann es auch anders
gehen: Die Hamburger Polizei setzt ihre Po-
lizisten beispielsweise auch in Zivil auf
Fahrradern ein. Bei ihren Einsatzen sanktio-
nieren sie dann u.a. das Fehlverhalten von
Autofahrern beim Abbiegen. Durch diese Art
von Unféllen werden immer wieder Radfah-
rer schwer verletzt.

Chancen nutzen

Eine Fahrradstaffel kann viele Erfolge auf-
weisen und eine breite Akzeptanz unter der
Bevolkerung erfahren, wie andere Stadte
eindrucksvoll zeigen. Die Polizei in Braun-
schweig ware gut beraten, wenn sie sich
mit dem Thema auseinander setzt und nach
Méoglichkeiten sucht, dieses Instrument
sinnvoll in die vorhandene Verkehrsiiberwa-
chung zu integrieren. Auch andere Polizei-
inspektionen klagen Uber Personalmangel
und kénnen nur selten auf Uppige Ressour-
cen zurlickgreifen. Wo ein Wille ist, ist be-
kanntlich auch ein Weg. Diese Redensart
durfte auch hier zutreffend sein.

Der Radverkehrsanteil in Braunschweig
wird weiter zunehmen. Der Radverkehrsbe-
auftragte der Stadt setzte 33 % in den
nachsten zehn Jahren als realistisches Ziel
in Aussicht. Werden die Braunschweiger
Polizeibeamten bald die einzigen sein, die
in unserer Stadt nicht Fahrrad fahren? Wie
lange wird sich die Polizei einen Radver-
kehrsanteil von 0 % noch leisten kénnen?
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RADVERKEHR

Okonomische Vorteile eines umwelt- und
gesundheitsvertraglichen Verkehrswesens

Wenn liber positive Aspekte des Radfahrens berichtet wird, liegen oftmals die Vortei-
le fiir die Gesundheit und die Schonung der Umwelt im Fokus der Diskussion. Dabei
hat die Forderung des Radverkehrs auch handfeste 6konomische Vorteile.
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Rush Hour in Kopenhagen: 37 % der dortigen Bevdlkerung nutzt das Fahrrad im Durchschnitt taglich.

Dass die Forderung des ,umwelt- und
gesundheitsvertraglichen  Verkehrswesens®,
also der Ful3- und Radverkehr und der
OPNV, auch 6konomische Vorteile mit sich
bringen kann, wird in einer aktuellen Studie
(siehe Info-Box) der UNECE und dem WHO-
Regionalbtro Europa deutlich.

Darin werden 54 europaische und zwei
nordamerikanische Grofistadte auf die
Okonomischen Auswirkungen eines
steigenden Radverkehrsanteils untersucht.
Als Richtwert fur die Untersuchungen wird
der Radverkehrsanteil der Stadt
Kopenhagen in je einer Stadt pro Land
zugrunde gelegt. In Kopenhagen werden 26
Prozent aller zuriickgelegten Kilometer mit
dem Fahrrad gefahren.

In den betrachteten Stadten kdénnten der
Studie zufolge 76.600 Arbeitsplatze im
Bereich des "griinen" Verkehrs entstehen.
Dieses sind Arbeitsplatze, welche direkt
oder indirekt mit den umweltfreundlichen
Verkehrsmitteln in Zusammenhang stehen.

Also beispielsweise Jobs in Fahrradverleih-
Dienstleistern,  Mobilitdtszentren,  oder
Betrieben des o6ffentlichen Verkehrs.

Durch den gesundheitlichen Nutzen flr
Radfahrer kénnen laut WHO bis zu 10.000
Todesfélle pro Jahr vermieden werden. Da
nur eine Stadt pro Land betrachtet wird,
handelt es sich den Autoren zufolge um
konservative Berechnungen. Die Ergebnisse
der Studie deuten aber auf ein weitaus
grofieres Potenzial hin.

NEUE STUDIE DER WHO

Die Studie "Neue Chancen erschlieRen: Ar-
beitsplatze in einem umwelt- und gesund-
heitsvertraglichen Verkehrswesen" untersucht
Méoglichkeiten fir die Schaffung neuer Ar-
beitsplatze durch ein umweltvertraglicheres,
gesunderes und effizienteres Verkehrswesen.
Sie ist kostenfrei auf www.euro.who.int ver-
fugbar.

ADFC Pedaleo 02/14
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Langst auf der Uberholspur:
Der Umweltverbund in Braunschweig

Etliche Kommentare zum Fahrradklimatest im letzten Jahren haben gezeigt, dass
Braunschweig auch in den Augen vieler Radfahrer immer noch als Autostadt wahrge-
nommen wird. Dabei sprechen die Nutzerzahlen eine andere Sprache: Im Modal Split
haben die Verkehrsarten des Umweltverbundes (OPNV, Radverkehr und fuBlaufiger
Verkehr) die Nase vorn. Weniger als die Halfte aller Wege werden inzwischen in
Braunschweig mit dem Auto zuriickgelegt. Hier prasentieren wir weitere Zahlen und

Fakten zum Thema.

Der Modal Spilit

Genau genommen steckt in den Zahlen, die
der Zweckverband Grofsraum Braun-
schweig (ZGB) als Ergebnis der groRen
Mobilitdtsuntersuchung aus dem Jahr 2010
verkindet hat, eine kleine verkehrspoliti-
sche Revolution. Die Menschen in der ver-
meintlichen Autostadt Braunschweig haben
dem Auto den Rucken gekehrt. Nur noch
45% aller Wege innerhalb des gesamten
Stadtgebietes werden mit dem Auto zurtick-
gelegt. Bei 55% aller Wege bevorzugen die
Menschen andere Verkehrsmittel und set-
zen auf das Fahrrad und den OPNV oder
gehen zu Ful. Dabei ist Braunschweig die
einzige Gebietskorperschaft in der Region,
in der der Umweltverbund im Modal Split
die Mehrheit stellt.

Verkehrsart Anteil am Modal Split

MIV 45 %
Zu FuB 20 %
Radverkehr 21 %
OPNV 13 %

Diese Zahlen basieren auf der Mobilitatsstudie des ZGB
und beziehen sich auf das gesamte Braunschweiger
Stadtgebiet. Innerhalb der Kernstadt liegt der Anteil des
Radverkehrs mit 26 % sogar noch deutlich.

Eine Verkehrsplanung und Verkehrpolitik, die
einseitig das Auto bevorzugt, muss sich des-
halb zurecht den Vorwurf gefallen lassen, an
den Bedirfnissen der Menschen vorbei zu pla-
nen. Auch FuRganger, Radfahrer und Nutzerin-
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nen und Nutzer des OPNV haben das Anrecht
auf eine gute Verkehrsinfrastruktur und fordern
das auch immer selbstbewusster ein.

Beim Radverkehr lasst sich durchaus eine
Verbesserung bemerken. Bei den meisten
StralRenbaumalnahmen werden mittlerweile
deutlich fahrradfreundlichere Vorschlage von
der Verwaltung prasentiert und von der Poli-
tik beschlossen als noch vor ein paar Jahren.
Und auch das Engagement der Birgerinnen
und Burger, die sich fir einen Ausbau des
Stadtbahnnetzes einsetzen, sowie das Be-
kenntnis des Rates zu einem besseren OP-
NV-Angebot durch die Erstellung eines
Stadtbahnausbaukonzeptes sind in diesem
Sinne positive Entwicklungen.

Im Umweltverbund liegt allerdings das Fahr-
rad vorn. Es ist das beliebteste Vekehrsmittel
nach dem Auto mit deutlichem Abstand vor
dem OPNV. So sehr ein Ausbau des Stadt-
bahnnetzes also wiinschenswert ist, so sehr
gilt auch, dass dieser Ausbau nicht auf Kos-
ten des wesentlich starkeren Radverkehrs
gehen darf.

Die Kosten

Innerhalb des stadtischen Haushaltes sind
die Kosten fiir die verschiedenen Verkehrsar-
ten sehr unterschiedlich verteilt und spiegeln
in keiner Weise die tatsachlichen Nutzerzah-
len des Modal Split wieder. Wahrend jedes
Jahr ca. 30 Mio. € sowohl fir den Autover-
kehr als auch fir den OPNV ausgegeben
werden (insgesamt also ca. 60 Mio. €), ste-
hen weniger als 3 Mio. € fur den Radverkehr
zur Verfugung. Oder anders ausgedrickt: fur
21% der Nutzer werden lediglich 5% des
Geldes aufgewendet.



Verkehrsart Ausgaben pro Jahr
und Nutzer

MIV 250,- €
OPNV 900,- €
Radverkehr 70,- €

Naherungsweise Berechnungen des ADFC auf der
Grundlage der ZGB-Mobilitatsstudie und den im stadti-
schen Haushalt ausgewiesen Ausgaben. Ausgaben fir
den fuRlaufigen Verkehr werden im Haushalt der Stadt
Braunschweig nicht seperat ausgewiesen

Auch wenn es in der verkehrlichen Praxis
viele gute Beispiele fur sinnvolle Erganzun-
gen gerade zwischen Radverkehr und OPNV
gibt, so gilt gerade bei den stadtischen Finan-
zen, dass diese beide Verkehrsarten in Kon-
kurrenz  zueinander stehen. Und beide
wiederum stehen in Konkurrenz zu Investitio-
nen in den Autoverkehr sowie zu allen ande-
ren notwendigen Ausgaben der Kommune.
Jede Investition in den Umweltverbund ist gut
angelegtes Geld. Die Haushaltspolitik sollte
sich aus Sicht des ADFC gerade im Bereich
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der Verkehrspolitik allerdings in Zukunft star-
ker an den Nutzerzahlen orientieren. Und
das hieBe im Klartext: mehr Geld fir den
Radverkehr! Das wirde auch zu einer ge-
rechteren Verteilung des Ressourcen flhren.
Dabei brauchte man vermutlich fir den ge-
samten Bereich des Verkehrs nicht unbedingt
mehr Mittel. Man misste die zur Verfiigung
stehenden Mittel nur anders auf die verschie-
denen Verkehrsarten verteilen.

Fazit

Um dies zu erreichen sollte man alle Ver-
kehrsarten von vorneherein im Rahmen einer
integrierten Verkehrsentwicklungsplanung
berlicksichtigen, die allgemeine Ziele fir die
weitere Entwicklung definiert, die verschiede-
nen Verkehrsarten besser aufeinander ab-
stimmt und dabei hilft, Synergieeffekte im
Umweltverbund zu nutzen.

Im Idealfall kann es auf diese Weise auch
gelingen, die Ziele, die mit bestimmten Ver-
kehrsprojekten verbunden werden, besser
als bisher in die Bevdlkerung zu transportie-
ren und fir mehr Akzeptanz zu sorgen.
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Warum ein Stadtbahnausbau?

Neue Trams fur Braunschweig

Am 1. April 2014 - es ist kein Aprilscherz — beschloss der Rat der Stadt Braun-
schweig, neun Trassenkorridore fiir den Stadtbahnausbau vertieft zu untersuchen.
Diese Korridore hat die Verwaltung zuvor aus Dutzenden von Biirgerinnen und Biir-
gern eingereichten Vorschldagen herausgefiltert. Es kann also nach gut einem Jahr-
zehnt fast vélligen Stillstandes mit der Verbesserung des Braunschweiger OPNV

vorangehen.
Stefan Vockrodt
Warum ein Ausbau?

Die Braunschweiger Verkehrs-AG freut sich
Uber steigende Fahrgastzahlen, auch wenn
im Vergleich mit anderen, gleich groRen
Stadten der OPNV in Braunschweig noch
groRe Entwicklungspotentiale aufweist, wie
beiliegende Tabelle belegt. So fahrt der
Braunschweiger nur etwa 156 Mal im Jahr
mit Bus und Bahn, wahrend es ein Birger
in Halle/Saale 228 Mal tut. Der Vergleich
zeigt auch, dass Stadte wie Kassel oder
Halle, in denen die Tram den Schwerpunkt
des OPNV leistet, wesentlich héhere Leis-
tungen aufweisen und wirtschaftlicher arbei-
ten als Braunschweig, wo die Tram nicht die
Hauptlast des OPNV tragt oder ,Busstadte*
wie Miinster oder Libeck, in denen der OP-
NV weniger als die Halfte der Beforde-
rungsleistung erbringt wie in den genannten
Tramstadten.

Neben der besseren Leistungsfahigkeit be-

Demnéchst sollen vermehrt StraRenbahnen in Braun-

schweig verkehren. Zum Beispiel soll die westliche In-
nenstadtumfahrung sowie eine neue Trasse nach
Lamme gebaut werden.

schweig, Kassel und mittlerweile einer gan-
zen Reihe anderer Stadte die Tram mit
Okostrom fahrt, bei entsprechender Gestal-
tung mit Grinstreifen auf und neben den
Gleisen auch stadtebaulich eine Aufwertung
sowie eine Verbesserung des lokalen Kili-

deutet ein gut ausgebautes Tramnetz aber mas. %
auch: eine Erhohung der Lebens- und Da Niedersachsen kinftig auch wieder =
Wohnqualitét einer Stadt, 6kologische Vor-  StraRenbahntrassen fordern will, die im ¢
teile u.a. durch Reduktion klimaschadlicher ~ StraRenplanum verlaufen — das alte GVFG %
Emissionen, besonders wenn, wie in Braun-  forderte bevorzugt ,eigene“ Gleiskorper, ks
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was zu solchen Missgestaltungen wie die
Berliner StralRe oder Stobenstralle fiihrte —
entfallt eine wesentliche Sorge vieler betrof-
fener Anwohner, namlich die, dass alte Al-
leen wie die Saarstralie in Lehndorf fur eine
neue vierspurige Stadtautobahn mit Alibi-
Tramtrasse geopfert werden.

So positiv grundsatzlich die neue Planung
zu sehen ist, es bleibt anzumerken, dass
auch der Tramausbau kein isoliertes Projekt
sein kann, sondern integraler Bestandteil ei-
nes (O6kologischen) Stadtentwicklungsplans
werden muss. Das bedeutet eben nicht nur
Ausbau des vorhandenen Netzes, sondern
Verbesserung der gesamten Infrastruktur
und eine deutliche Verbesserung des Fahr-
planangebots. Hinzu kommt der Aufbau
sinnvoller Verknipfungen mit anderen Ver-
kehrstragern, speziell auch dem Radver-
kehr durch beispielsweise

m sichere Bike&Ride-Stationen

m Mietréddern an bestimmten Endpunkten
(gibt es in Mainz, Kassel und Bonn)

m verbesserte Mithahmemaglichkeit u.v.a.m.

In Braunschweig bietet sich bei manchen
Projekten auch an, das neue EMIL-Projekt
(Elektrobus mit induktiver Ladung) mit der

SCHWERPUNKT STADTBAHNAUSBAU

Tram zu verknipfen, ist das verwendete La-
desystem (Primove) doch urspriinglich fir
die StralRenbahn entwickelt worden und
prinzipiell kompatibel.

Was sollte als erstes gemacht werden?

Unabhangig von einem integrierten Stadt-
entwicklungsplan gibt es vorrangigen Be-
darf fur eine westliche Innenstadtverbin-
dung vom Radeklint zum Friedrich-Wilhelm-
Platz.

Langerfristig sind die Projekte ,Ersatz Busli-
ne 11% hier auch mit einer Gabelung der
Strecke in Lehndorf Richtung Lamme und
Richtung Kanzlerfeld zu betrachten sowie
ein schon 1960(!) geplanter Stralenbahn-
anschluss vom Hauptbahnhof Uber die
Salzdahlumer Stral3e in die Sudstadt — die
entsprechenden Trassen sind seither freige-
halten worden. Eine Verlangerung in Volk-
marode konnte ein sinnvolles Demon-
strationsprojekt fur die induktive Stromver-
sorgung der Tram sein.

So gesehen besteht jetzt eine groRe Chan-
ce, dreizehn vergeudete Jahre aufzuholen.
Die Stadt und die Umgebung sollten sich
das nicht entgehen lassen.

Tabelle: Die Braunschweiger Verkehrs-AG im Leistungsvergleich*

Unternehmen BSVAG Havag
Einwohner 244.000 232.500
Tramlinien 5 13
Netzlange Tram (km) 39,6 88
Fahrzeug km (Mio.) 9,9 8,84
davon Tram 2,5 5,53
Tramanteil (%) 28,8 62,6
Fahrgaste (Mio.) 38 52,9
Tramanteil (%) 43,2 81,6
Fahrten/Einwohner 156 228
Kostendeckung (%) 75 75

203.000 296.500 213.000
7 0 0
51,2 0 0
8,07 8,54 71
3,93 0 0
48,7 0 0
43,5 37,7 23,2
64,4 0 0
215 127 109
88 n.e. n.e.

* Aufschllsselung und Daten nach VDV-Statistik fiir 2012 bzw. Geschaftsberichten (Kassel) (Braunschweig nach BS-

VAG-Homepage und Wikipedia)
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Stichwort: Intermodalitat

Verkniipfung OPNV-Fahrrad

Die Verkehrssysteme Fahrrad und OPNV werden gerne in Konkurrenz gesehen. Aller-
dings konnen sie sich auch wunderbar erganzen, wenn sie ganzheitlich betrachtet
und entsprechend gefordert werden. Im Folgenden stellen wir unterschiedliche M6g-
lichkeiten vor, wie eine Verkniipfung beider Systeme aussehen kann.

Martin Schwerter

Bike and Ride (B+R)

Hierbei werden Haltestellen (meist Bahnhal-
testellen oder in Vororten bzw. landlich ge-
legene Bus- oder StralRenbahnhaltestellen)
mit ausreichenden Abstellmdglichkeiten fir
Fahrrader ausgestattet. Wichtig ist, dass
sich die Fahrrader fest anschlieRen lassen
und gut einsehbar stehen. Eine Uberda-
chung als Schutz vor Regen ist ferner wiin-
schenswert. Insbesondere an Bahnhdfen
werden auch abschlieRBbare Boxen angebo-
ten. Im Bike+Ride-System fungiert das
Fahrrad als Zubringer zum OPNV.

Stationsgebundenes Fahrradverleihsys-
tem

Solche Systeme finden sich vor allem in
groReren franzésischen Stadten; sie wer-
den aber auch auflerhalb Frankreichs (z.B.
in Wien und hierzulande in Mainz) einge-
richtet.

Der Autor hat selbst gute Erfahrungen mit
dem Lyoner System gemacht. Innerhalb
des Stadtgebietes von Lyon ist ein dichtes
Netz Verleihstationen aufgebaut. Fir das
Ausleihen benétigt man eine Anmeldung,
die auch Uber die Monatskarte des OPNV
erfolgen kann. Der Benutzer meldet sich fir
einen gewissen Zeitraum (1 Tag, 1 Woche
oder 1 Jahr) gegen eine geringe Gebuhr an.
Er kann dann jeweils fir 30 Minuten das
Fahrrad gratis ausleihen (mit OPNV-Mo-
natskarte 60 Minuten), bei langerer Leih-
dauer entstehen mit der Zeit deutlich
wachsende Gebihren. Ziel des Systems ist
also die kurzzeitige Miete zum Fahren zwi-
schen den Stationen.

In Kombination mit dem OPNV kann so fle-
xibel die jeweils schnellste Verbindung teils
per Rad und teils per OPNV gewahlt wer-
den; insbesondere bei Wahl weniger gut
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ausgebauter Querverbindungen stellt das
Leihfahrrad eine attraktive Erganzung dar.
Mithilfe dieses Systems konnte der Fahr-
radverkehr in Lyon erheblich gesteigert wer-
den; der Kauf und die Benutzung privater
Fahrrader hat ebenfalls zugenommen.

Ein Bike+Ride-System wird in Braun-
schweig im Zuge von Neu- und Umbauten
von Haltestellen teilweise bereits aufgebaut
und angewendet; insbesondere beim ge-
planten Bau neuer Bahnhaltepunkte um
Braunschweig sollte dies auf jeden Fall wei-
ter erfolgen.

Ein flachendeckendes Fahrradverleihsys-
tem ist hier nicht vorhanden. Dies konnte,
insbesondere innerhalb des Ringes und
zwischen den TU-Standorten, die Mobili-
tatsmoglichkeiten im Stadtgebiet erheblich
verbessern.

In Zusammenarbeit mit:

IHR BILDUNGSPARTNER
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Fordermitglieder des ADFC Braunschweig e.V.

BS CarSharing GmbH
Hamburger Strale 64

38114 Braunschweig

Tel. 0531 333333
www.carsharing-braunschweig.de

Buchhandlung Graff GmbH
Sack 15

38100 Braunschweig

Tel. 0531 48089 0

www.graff.de

Ecki’s kleine Fahrradwelt
Minchenstral3e 45

38120 Braunschweig

Tel. 0531 8667451
www.eckis-fahrradwelt.de

SFU — SACHEN FUR UNTERWEGS
Neue StralRe 20

38100 Braunschweig

Tel. 0531 13666

www.sfu.de

STEINKAMP Rader nach MaR
Kastanienallee 54

38102 Braunschweig

Tel. 0531 74304
www.raeder-nach-mass.de

TEO - die Fahrrad GmbH
Helmstedter Strae 20a
38102 Braunschweig

Tel. 0531 797473
www.teo-bikes.de

veloblitz.net Kurierlogistik
Frankfurter Stralle 269

38122 Braunschweig

Tel. 0531 40208033
www.veloblitz.net

velocity GmbH
Kurt-Schumacher-Strale 8-14
38102 Braunschweig

Tel. 0531 123118 10
www.velocity-bs.de

Zweiradprofis GmbH
Am Bruchtor 4

38100 Braunschweig
Tel. 0531 18371
www.zweiradprofis.de



AKTIONEN

fahrradtage am 5. und 6. Juli
Braunschweig im Zeichen des Radfahrens

Stadtmarketing Braunschweig

Ob BMX, Liegefahrrad, Rennrad oder E-Bike:
Bei den ersten Braunschweiger fahrradtagen
prasentieren am Samstag, 5. Juli, beim Rad-
Aktionstag auf dem Schlossplatz Fahrrad-
fachhandler aus der Region ihre Produktneu-
heiten und Innovationen rund ums Fahrrad.
Polizei und Verkehrswacht klaren utber Si-
cherheit im Stralenverkehr auf. Unter ande-
rem gibt es Helmtests und einen
Fahrrad-TUV. Kinder kénnen ihre Fahigkeiten
auf dem Fahrrad-Geschicklichkeitsparcours
unter Beweis stellen. Der Radverkehrsbeauf-
tragte der Stadt Braunschweig empfangt die
Besucher der fahrradtage mit einem Mit-
machstadtplan zum Thema Radverkehr, auf
dem die Vorschlage der Besucher markiert
werden. Auf der Aktionsbiihne sorgt Radio
Okerwelle fiir gute Laune. Sportlicher Einsatz
ist bei der ,Fahrraddisco® gefordert: Fur die
erste muskelkraft-betriebene Blihne Europas
mussen die Besucher selbst in die Pedale
treten, um den DJ mit Strom zu versorgen.
Dazu gibt es Fahrrad-Akrobatik in der Trial-
Show von Jan Clemens zu bestaunen.

Nachtrennen ,,Rund um das Rathaus*

Der Rad-Aktionstag geht abends nahtlos in
die Radsport Trilogie des RSV Braunschweig
Uber, deren Auftakt am Samstag das 33. In-
nenstadt-Nachtrennen ,Rund um das Rat-

haus* bildet. Die Trilogie findet am Sonntag,
6. Juli, mit dem 100. Rennen ,Rund um den
Elm® ihre Fortsetzung. Neben dem Elite-Ren-
nen wird der Klassiker auch wieder als Je-
dermann-Rennen ausgetragen. Zeitgleich
findet am Sonntagvormittag das Wettfahren
»,Rund um den Prinzenpark® statt.

RADtour'14 am Sonntag, den 6. Juli

Fur alle, die lieber einen entspannten Ausflug
mit dem Rad machen mochten, bietet der
ADFC ebenfalls am Sonntag die RADtour14
an. Bei der Tour kann uberall entlang der
Strecke eingestiegen werden. Offizieller Start
ist um 10 Uhr auf dem Platz der Deutschen
Einheit. Wie auch in den Vorjahren sollen die
Teilnehmer die Gesamtkilometer schatzen,
die zusammen geradelt wurden. Wer am
besten schatzt darf sich Uber Sachpreise
freuen, die es zu gewinnen gibt. Weitere In-
formationen sind dem beiligenden Flyer zu
entnehmen.

Regionstouren von und nach Wolfsburg

Unter dem Motto "Radfahren verbindet" wur-
den in einer Initiative der Stadtmarketing-Ge-
sellschaften ~ von Braunschweig und
Wolfsburg in Zusammenarbeit mit den ortli-
chen ADFC-Kreisverbanden neue Fahrrad-
Routen zwischen den GroRstadten erkundet.
Bei gefuhrten Touren im Juli kdénnen sich
Radfahrer aus beiden Stadten und der Regi-
on gegenseitig einen Besuch abstatten.

Am Sonntag, den 13. Juli bietet der ADFC
Braunschweig eine geflihrte Radtour anlass-
lich des Aktionstages ,Fahrrad und Emobili-
tat* nach Wolfsburg an. Abfahrt ist um 10:00
Uhr vor dem Staatstheater in Braunschweig.
Die Hinfahrt umfasst eine Strecke von ca. 36
Kilometer. Die ebenfalls gefihrte Rucktour ist
mit ca. 30 Kilometern etwas kirzer. Eine An-
kunft in Braunschweig ist bis 19:00 Uhr vor-
gesehen. Weitere Informationen finden Sie
auf dem Flyer "Radfahren verbindet" sowie
auf der Homepage des ADFC: www. adfc-
braunschweig.de

Foto: Radsport-Verein Braunschweig 1923 e.V.
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Braunschweiger

fahrradtage

5.und 6. Juli 2014

mit Rad-Aktionstag, Radsport Trilogie und RADtour'14

braunschweig.de/fahrradtage
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RADTOUREN

(Trink)wasser aus Braunschweig
Ein Blick hinter die Kulissen des WWL

Wasser, das lebensnotwendige Medium und Quell so manch kostlichen Getrankes, ist
fiir die meisten von uns zwar inzwischen ein kostbares Gut, mit dem man sparsam
umgeht. Die Hintergriinde und Wege des Wassers bis zu unserem Wasserhahn und
anschlieBend der Kreislauf tiber die Abwasserkandle und Aufbereitung zuriick zu
uns, ist den meisten aber sicherlich nicht im Detail bekannt. Eine Radtour des ADFC
und des WWL bietet Einblicke hinter die Kulissen.

Sven Schroder

Wir fahren einen Rundkurs vom Theatervor-
platz Gber Lehre und Cremlingen, wo der
WWL seit kurzem seinen Hauptsitz hat und
den wir dann auch mit ein wenig Programm
besichtigen kénnen, anschlieBend zurlick
zum Startpunkt am Theater, wo wir gegen
18 Uhr eintreffen werden.

Die Tour ist fur die Teilnehmer anmelde-
pflichtig, da wir zwecks Planung und Ab-
stimmung der Stationen mit dem WWL ein
wenig Vorlauf Gber die Teilnehmerzahl be-
nétigen. Wir bitten deshalb Interessierte um
eine  baldige Anmeldung Uber die
Im Rahmen der vor einiger Zeit von uns mit  Homepage des ADFC Braunschweig.

dem Wasserverband Weddel Lehre (WWL)
vereinbarten Kooperation bieten wir als Auf-
takt in diesem Jahr eine Radtour zu einigen
Stationen des WWL an und erlauben hiermit
einen Blick hinter die Kulissen eines unserer
regionalen Wasserversorgers.

Diese Tour beginnt am Sonntag, den 28.
September um 10 Uhr auf dem Theatervor-
platz und ist mit ihrem leichteren Schwierig-
keitsgrad bewusst breitbandig geplant und
bietet bei mehreren Stopps an den Statio-
nen vom WWL kleine Verschnaufpausen
wahrend der Besichtigungen der Anlagen.

Fotos: Wasserverband Weddel Lehre

Radstation am Houptbohnhot
Bewachies Parken | Pannensenvice | Leihrader
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Mit dem Rad zur Arbeit
1. Juni - 31. August 2014

Starten Sie lhr Fitnessprogramm gleich nach dem Friihstiick.
Nur 30 Minuten am Tag Mit dem Had zur Arbeit
machen Sie gesiinder und fit fur den Tag.

www.mit-dem-rad-zur-arbeit.de



RADTOUREN

Die Lappwaldsee-Radrouten
Helmstedts Umgebung per Rad erkunden

Eine Besonderheit und einmalig in Deutschland ist die Geschichte der Braunkohleta-
gebaue um Helmstedt. Seit der Auskohlung des Reviers ist die Region um die Tage-
baue dabei, sich touristisch zu entwickeln. Schon heute bieten drei
Lappwaldsee-Radrouten eindrucksvolle Blicke auf die Region.

Heike Volkmann

Die Routen haben unterschiedliche Verlaufe, te Landschaft des alten Tagebaus Treue und
sind aber miteinander vernetzt. Sie kénnen  den Eitzsee mit der Stadt Helmstedt. Ein gu-
daher einzeln abgeradelt werden
oder jeder Radfahrer kann sich

eine individuelle Tour zusam- — — —
menstellen. Alle Routen  sind Eitzsea-Route  palaon-Route Lappwaldsee-Route
ausgeschildert. Radrouten-Flyer {ea. 20 k) ica. 23 Km) ica. 18 km)

fir jede Route sind bei der Stadt
Helmstedt, Info am Markt, erhalt-
lich.

Lappwaldsee-Route HE|PTIE1IEE”

Die Lappwaldsee-Route ist ca.
18 km lang, fuhrt um den zukinf-
tigen Lappwaldsee und lasst
erahnen, wie aus einem alten
Braunkohlerevier langsam eine
attraktive Freizeitlandschaft ent-
steht. Der Einstieg in die Rund-
route ist an jeder Stelle mdglich,
empfehlenswert ist der Parkplatz
Biddenstedter Weg in Helms-
tedt. Folgt man der Route west-
lich am Lappwaldsee entlang, Sommers-
erlautern  Informationstafeln an daorf

zwei Aussichtspunkten die span-
nende und einmalige Bergbau- Kraftwerk

geschichte entlang der Buschhaus
ehemaligen innerdeutschen
Grenze. Weiter geht es durch
Bliddenstedt, Hohnsleben und
Sommersdorf bis Harbke. Hier
lohnt ein Abstecher in den
Schlosspark Harbke. Von dort
geht es zurick nach Helmstedt. -
Einige StraRenabschnitte dieser EEthlr‘lgE
Route erfordern erhdhte Auf-
merksamkeit im StraRenverkehr.

Hohnsleben

Offleben

Hotensleben

Eitzsee-Route

. . . Die drei Strecken der Radrouten rund um den Lappwaldsee kdénnen
Die Eitzsee-Route ist ca. 20 km ingiviguell miteinander verknipft werden. Flyer mit weiteren Informationen
lang und verbindet die renaturier- zu den Touren sind bei der Stadt Helmstedt gratis erhaltlich.
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Blick auf den ehemaligen Braunkohle-Tagebau bei
Helmstedt, der heute den Namen Lappwaldsee tragt.

ter Startpunkt ist das Zonengrenzmuseum in
Helmstedt, Parkplatz Holzberg. In der Néhe
befindet sich auch eine Solarladestation fiir
Elektrofahrrader. Durch die Griinanlagen
geht es zunachst Richtung Lappwaldsee.
Kurz hinter dem Infopunkt Petersberg zweigt
die Route in das renaturierte Tagebaugebiet

RADTOUREN

Treue ab, direkt am Kraftwerk Buschhaus
vorbei, ein Stick entlang der B244 und dann
am Waldrand des Elz und Uber die Felder
nach Helmstedt zurtick.

paldon-Route

Die paldon-Route ist ca. 23 km lang und um-
rundet das Tagebaugebiet Schoningen mit
dem paldon, dem Forschungs- und Erlebnis-
zentrum Schoninger Speere. Als Einstieg in
die Rundroute bietet sich die Stadt Schonin-
gen mit dem Schloss oder das paldon an.
Die Route fiihrt Gber die Kreisstral’e entlang
der ehemaligen Tagebau-gebiete nach Bud-
denstedt, einem Ort der ab 1935 neu ange-
legt wurde, nachdem der alte Ort dem
Kohleabbau weichen musste. Uber eine klei-
ne Briucke geht es weiter durch das renatu-
rierte Tagebaugebiet Wulfersdorfer Schweiz
und dann durch Hohnsleben, Reinsdorf,
Offleben nach Hoétensleben mit dem Grenz-
denkmal. Kurz danach wird der Informations-
punkt Tagebau Schdéningen erreicht und zum
Abschluss der Tour 1adt das palaon zu einem
Besuch ein.
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Fahrradkarten fiir Braunschweig
und ganz Deutschland -
jetzt bei Threr Buchhandlung Graff

... oder jederzeit auf
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KURZMELDUNGEN

Saarbruckener StraRe

Lange Zeit nutzten Autofahrer an der Engstelle
der Saarbriickener Strafle wie selbstverstand-
lich den Geh- und Radwege als Erweiterung der

Fahrbahn. Damit soll nach einer Mitteilung der
Verwaltung nun Schluss sein. Die Parkplatze
sollen neu geordnet und entsprechende Mar-
kierungen aufgebracht werden. Ob das eine
ausreichende Ldsung sein wird, bleibt abzuwar-
ten.

Radwegsanierung WendenstraRe

Jetzt also doch: Auf einer Informationsveranstaltung der Stadtverwaltung kiindigte diese
an, den Zweirichtungsradweg in der Wendenstrale zwischen Kaiserstrale und Werder
grundlegend zu sanieren. Dieser forderte der ADFC im Zuge der Sanierung der Stral3en-
bahntrasse sowie der Baumalinahmen im Bereich der Jugendherberge. Nun sollen noch
in diesem Jahr die storende Vertauschung des momentan vorhandenen Geh- und Rad-
wegs behoben werden. AuRerdem soll der neue Radweg eine komfortable Breite von drei
Metern aufweisen. Fur die weitere Sanierung bis zum Hagenmarkt stehen gegenwartig
jedoch keine Gelder zur Verfligung.

'Fahrradparken Fehlanzeige

26

Neue Ringgleisbricke

Gute Nachrichten vom Ringgleis: Mit dem Bau der
neuen Bricke soll bereits im Juli 2014 begonnen wer-
den. Die Fertigstellung ist fur das Frihjahr 2015 vor-
gesehen. Wie es dann weitergeht, ist allerdings noch
unklar. Eine Losung fiir die Trasse des Ringgleises im
Bereich der neuen Hauptfeuerwache ist noch nicht ge-
funden.

ADFC Pedaleo 02/14



KURZMELDUNGEN

Neue Decke fur das Ringgleis

Nach einer langeren Diskussion im Stadtbezirksrat
Westliches Ringgebiet Uber die schlechte Oberfla-
chenbeschaffenheit des Ringgleises schlagt die
Verwaltung nun vor, einen Abschnitt des Ringglei-
ses probeweise mit einer sog. Trankdecke auszu-
statten. Dadurch soll die Decke unempfindlicher
und vor allem auch bei schlechter Witterung bes-
ser befahrbar werden. Erste Erfahrungen mit die-
sen Decken hat man bereits bei einigen Wegen im
Umfeld des Dowesees sammeln kdnnen.

Neue FahrradstraBen noch in diesem Jahr

Die Stadtverwaltung beabsichtigt noch in diesem Jahr
weitere Fahrradstrafen in Braunschweig einzurichten.
Demnach sollen die Strecke MoltkestralRe-Wiesenstra-
Re-Roonstrafle-GriinewaldstralRe im Osten der Stadt als
Fahrradstrallenroute ausgewiesen werden. Aulerdem
soll in Richtung Norden die Verbindung Bammelsburger
Stralle-PestalozzistralRe-TunicastralRe-Feuerwehrstralle-
Uferstralle zu einer Fahrradstral3en-Route werden.

Berufspendler und Besucher des Braunschweiger Haupt- - { ; "_
bahnhofs, die einen Abstellplatz fir ihr Fahrrad suchen, wer- f,-. il
den wohl noch lange frustiert bleiben. In der letzten Zid
Radverkehrskommission gab es wenig bis keine Aussicht auf
Erfolg, dass die eklatanten Zustdnde auf dem Bahnhofsvor-
platz bald abgestellt werden. Hier sind Politik, Verwaltung und “—_,_,_ L
Deutsche Bahn gleichermallen gefragt, eine zielfiihrende
Loésung zu erarbeiten. Daflr missen auch die erforderlichen
Finanzmittel bereitgestellt werden. Der Hauptbahnhof muss
endlich zur Chefsache werden. Mit kleinen Schritten wird
keine Verbesserung erzielt werden kénnen.

Vom Bankplatz zum Petrihaus

ADFC PedalLeo 02/14 27



auch auf www.adfc.de (

Bitte einsenden an ADFC Braunschweig e.V., Klint 18-21, 38100 Braunschweig
oder per Fax an 0531 | 61 547 328

Jetzt Mitglied werden!

Fur ein fahrradfreundliches Braunschweig

Der ADFC Braunschweig e.V. setzt sich vor Ort fir die Interessen von Rad-
fahrerinnen und Radfahrern ein. Uber 900 Menschen unterstitzen den
ADFC in Braunschweig durch eine Mitgliedschaft — bundesweit sind es be-
reits Uber 140.000. Der ADFC steht im standigen Dialog mit Vertretern der
Stadtverwaltung, Politik und weiteren Entscheidungstragern und macht
sich dabei fur eine moderne Radverkehrspolitik stark.

Wir sorgen dafir, dass Sie lhre Alltags- und Freizeitwege mit dem Rad
noch sicherer, schneller und komfortabler zurticklegen kénnen. Gemein-
sam koénnen wir noch mehr erreichen. Werden auch Sie Mitglied im ADFC!
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TERMINE

Arbeitsgruppen

Die inhaltliche Arbeit des ADFC Braunschweig findet in verschiedenen themenspezifi-
schen Arbeitsgruppen statt, die sich nach Bedarf treffen. Alle Arbeitsgruppen stehen al-
len Interessierten offen. Sollten Sie Interesse daran haben, an einer dieser
Arbeitsgruppen mitzuwirken oder wollen Sie einfach nur mal reinschauen, kénnen Sie
uns gerne nach den genauen Terminen fragen.

Im Moment gibt es folgende Arbeitsgruppen des ADFC Braunschweig:

- AG Sicherheit & Verkehr

- AG Freizeit & Tourismus

- AG Offentlichkeitsarbeit

- AG Pedaleo

- AG Radverkehrskonzept

- AGs zu bestimmten Aktionen (RAD'14, RADtour'14).

Dartber hinaus findet in unregelmaRigen Abstanden ein Aktiventreffen statt, bei dem

wir uns in der Regel ohne festgelegte Themen treffen, um uns auszutauschen.

Codierung

An jedem ersten Donnerstag im Monat bieten wir lhnen den Service, |hr Fahrrad codieren
zu lassen. Dabei bekommt jedes Fahrrad eine individuelle Nummer, die in eine bundes-
weite Datenbank eingetragen wird. Zum Beginn des Sommerhalbjahres haben wir diesen
Service wegen der groBen Nachfrage ausgeweitet und bieten Termine jetzt bereits ab
17:30 Uhr an den entsprechenden Tagen an. Die Kosten betragen 10 € fir Nichtmitglie-
der und 5 € fiir Mitglieder und Kunden der Offentlichen Versicherung. ADFC-Neumitglie-

der erhalten einen Gutschein fiir die kostenlose Codierung eines Rades.
Da die Codierung nach wie vor sehr stark nachgefragt wird, ist eine vorherige Anmeldung
Uber das Formular auf unserer Homepage erforderlich.

Radtouren

Do., 03. Juli 19:00 Uhr Sommerabendtour 20km/2h  HBK

Mi., 09. Juli 19:00 Uhr Flotte Feierabendtour 30km/2h  Theatervorplatz
So., 13. Juli 09:00 Uhr Flott zum Sonntag 40km / 2,5h Theatervorplatz
Do., 17. Juli 18:00 Uhr Stadtteiltour Stid-West 20km /2h  Alsterplatz, IGS
Mi., 23. Juli 19:00 Uhr Flotte Feierabendtour 30km / 2h HBK

Do., 31. Juli 18:00 Uhr Stadtteiltour Stid-Ost  20km/2h  Welfenplatz
Mi., 06. August 19:00 Uhr Flotte Feierabendtour 30km/2h  Theatervorplatz
Mi., 20. August 19:00 Uhr Flotte Feierabendtour 30km / 2h HBK

Mi., 03. September 18:00 Uhr Flotte Feierabendtour 30km /2h  Theatervorplatz
So., 14. September 10:00 Uhr Sanfte Tour 50km/4h  HBK

Mi., 17. September 18:00 Uhr Flotte Feierabendtour 30km/2h  HBK

Unser komplettes Tourenprogramm sowie ausfiihrliche Beschreibungen der einzelnen
Touren finden Sie auf unserer Homepage. Aufierdem liegt unser Flyer in vielen Braun-
schweiger Geschaften aus oder kann wahrend unserer Offnungszeiten in der ADFC-
Geschaftsstelle im Magniviertel abgeholt werden.

ADFC Pedaleo 02/14




KONTAKT, ANSPRECHPARTNER UND IMPRESSUM

ADFC Braunschweig e.V.

Geschéftsstelle & Infoladen  Offnungszeiten:

Klint 18-21 Dienstag: 18:00 - 19:30 Uhr
38100 Braunschweig Mittwoch: 15:00 - 18:00 Uhr

Tel. 0531 | 61547 327 Persénlicher Kontakt zu den
Fax 0531 |61 547 328 Aktiven des ADFC sowie in-
info@adfc-braunschweig.de dividuelle Beratung zu allen
www.adfc-braunschweig.de  Fragen rund ums Rad.

FahrradSelbsthilfeWerkstatt

Markus Grebenstein Montag: 15:00 - 19:00 Uhr

Eulenstralte 5 Dienstag: 15:00 - 19:00 Uhr

38114 Braunschweig Mittwoch: 17:00 - 21:00 Uhr
Donnerstag: 15:00 - 19:00 Uhr

Tel. 0531 | 57 66 36 Freitag:  15:00 - 19:00 Uhr

info@fvag-bs.de Kostenlose Werkstatt- und
www.fvag-bs.de Werkzeugbenutzung und per-
soOnliche Hilfestellung.

Ansprechpartner der Stadtverwaltung Braunschweig

Ideen- und Beschwerdemanagement: Herr Ender, Herr Tuchen
Tel. 0531 | 470-3000, ideen-beschwerden@braunschweig.de
Radverkehrsbeauftrager: Herr Heuvemann

Tel. 0531 | 470-2982, radfahren@braunschweig.de

Falschparken auf Radwegen: Herr John

Tel. 0531 | 470-2975, bussgeldabteilung@braunschweig.de
Beseitigung von Fahrradwracks:

Tel. 0531 | 470-5755, zentraler.ordnungsdienst@braunschweig.de

Herausgeber Druckauflage 3.000, Juni 2014
ADFC Kreisverband Braunschweig e.V. Titelbild fotolia / www.peopleimages.com
Klint 18-21, 38100 Braunschweig Druck Lebenshilfe Braunschweig

Tel.: 0531 61 547 327

E-Mail: pedaleo@adfc-brauschweig.de Bilder & Texte

Alle Fotos sind Eigentum des ADFC Braun-

Redaktion & Layout schweig. Ausnahmen sind bezeichnet. Wir be-
Dr. Sven Woéhler (V.i.S.d.P.), Olaf Mindermann, halten uns Kiirzungen/Anderungen und die
Jorg Nuckelt Auswahl der eingereichten Texte vor.

Nachdruck von Beitragen und Abbildungen nur

Bezug 3 h .
Der Pedaleo erscheint mit drei Ausgaben pro WL CEIEI i) S IR Uz T,
Jahr. Der Bezug fur ADFC-Mitglieder ist im Bankverbindung und Spendenkonto
Mitgliedsbeitrag enthalten. ADFC Braunschweig e.V.

Der PedalLeo wird aufRerdem in diversen IBAN: DE40 2505 0000 0199 8460 49
Geschaften und Einrichtungen in Braunschweig BIC: NOLA DE 2HXXX

und Helmstedt ausgelegt. Braunschweigische Landessparkasse
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kommen gut an!

Einfach und preiswert mit Bus und Bahn
unterweqgs ...

... und mit der Familie fahren macht
doppelt Spald!

Mit Bus und Bahn -
6 durch die Region. —

Bweckverband
L PR
Braunschweig Im schinellen Takt. Zu einem Tarif, Mit guten Anschliissen.

wiww.zgb.de wenwvrb-online.de



Bevor der Traum vom Rad
zum Alptraum wird ...

... besser gleich zu velocity

'l'( Bedarfsgerechte und kompetente Beratung

7’ Kii essung tir engonomische Einstellung
:i’/ Ergonomische Anpassung des Fahrrades

"l'( grofe Auswahl an Fahrradern und Zubehar

'I-fr Geschulte Werkstatt und Top Service

‘! Mit Cafe, Reisebiiro, Kids- und Bekleidungsshop
,_;" Gute Erreichbarkeit und kostenlose Parkplitze
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