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Liebe Wolfsburgerinnen und Wolfsburger, liebe Radfreunde,

seine Relativititstheorie ist Albert Einstein laut Uberlieferung
auf dem Fahrrad eingefallen. Das ist nicht verwunderlich,
immerhin bekommt man beim Radfahren den Kopf frei und
klare Gedanken. Deswegen lege auch ich so gerne meinen

Arbeitsweg mit dem Rad zuriick.

Klare Gedanken miissen auch einer systematischen For-
derung des Radverkehrs zugrunde liegen. Oftmals erfolgen
MafBnahmen fir den Radverkehr immer nur dort, wo es
gerade ,brennt”. Es wird nur reagiert und nicht agiert. Eine
durchdachte Radverkehrsstrategie dagegen formuliert Ziele
und arbeitet konsequent auf die Erfillung dieser Ziele hin. Das

haben wir mit dem Leitbild Radverkehr getan.

Die Ausgangsbedingungen und damit auch die Zielsetzungen
unterscheiden sich von Kommune zu Kommune. Es war daher
wichtig, die spezifischen Ausgangshedingungen Wolfsburgs
zu untersuchen. Gemeinsam mit den Interessenverbanden,
der Polizei und unter Berlicksichtigung der Wegeoptimierung
zu den gréBten Arbeitgebern sowie des Schiilerverkehrs
haben Stadtverwaltung und politische Gremien eine Agenda
fur die Zukunft des Radverkehrs in Wolfsburg definiert. Als
effizienteste Vorgehensweise zur Entwicklung eines Leit-
bildes Radverkehr wurde das internationale sogenannte
BYPAD-Verfahren gewahlt. In diesem Prozess untersuchte
eine Uber 20-kopfige Gruppe von engagierten Vertreterin-
nen und Vertretern aller oben genannten beteiligten Akteure
zuerst den Status Quo der Radverkehrsfdrderung in Wolfsburg

und entwickelte daraus ein 24

Dieses Programm weist uns den Weg hin zu einer stetigen
Verbesserung des Radverkehrs, zu einer fahrradfreundliche-
ren Kommune und zu mehr Spafl am Radfahren in Wolfsburg.
Mit dem Leitbild Radverkehr ist ein wichtiger Baustein gelegt.
Nun heiBt es, Schritt fir Schritt auf die gesteckten Ziele

hinzuarbeiten.

/%4“/&7

Klaus Mohrs, Oberbiirgermeister




Wie bewegen wir uns? Welche Verkehrsmittel nutzen wir fur welche Dis-
tanzen und fir welche Zwecke? Mit solchen Fragen zu unserem eigenen
Mobilitatsverhalten werden wir uns zukunftig verstarkt auseinandersetzen,

in Deutschland im Allgemeinen und in Wolfsburg im Besonderen.
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Die Grlinde hierfir liegen nicht nur im Luft- und Klimaschutz,
in der Gesundheit oder in der Zeitersparnis durch Stauver-
meidung, sondern auch schlicht im persdnlichen Geldbeutel.
Im September 2016 berichtete das Statistische Bundesamt,
dass Preise fur Kauf und Unterhaltung von Kraftfahrzeu-
gen seit dem Jahr 2000 um 27 %, Kraftstoffpreise um 28 %,
Preise im 6ffentlichen Personennahverkehr um 73 % und fiir
Bahntickets fast um 50 % gestiegen sind. Dagegen stiegen
die Preise fir Fahrrader nur um knapp 10 % (2004-2014).
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Radfahren ist somit nicht nur wesentlich
glinstiger, es ist auch gesiinder und ver-
langert nachweislich die Lebensdauer
betrachtlich, die zudem auch noch
besser genutzt werden kann, denn
das Stehen im Stau entfallt weitge-
hend. Der Anteil der Wege, die mit
dem Rad zuriickgelegt werden,
liegt in Deutschland bei 10 %




gegenuber 57 %, die auf den motorisierten Individualverkehr
(MIV) entfallen. Mit einem Radverkehrsanteil von 13 % liegt
Wolfsburg gegenwartig damit iiber dem Bundesdurch-
schnitt, jedoch auch mit dem MIV-Anteil (60 %). Deutlich
wird letzteres vor allem in den Hauptverkehrszeiten in
Wolfsburg. 2015 pendelten weit iiber 70.000 Berufstatige
nach Wolfsburg ein, ein GroBteil davon zu Volkswagen. Das
StraBennetz ist iiberlastet. Mit den geplanten Wohnbauge-
bieten insbesondere im Osten Wolfsburgs mit mehreren
Tausend Wohneinheiten stellen sich zuséatzliche Herausfor-
derungen an den Verkehr aber es bieten sich auch Chancen.
Das Fahrrad als Verkehrsmittel kann nur mit einer systemati-
schen Zielsetzung und konsequenten Umsetzung dieser Ziele
umfassend gefordert und gestarkt werden. Hierfiir wurde nun
das Leitbild Radverkehr entwickelt.

Als Agenda bis 2025 bildet es die Richtschnur fiir die

zukiinftige Forderung des Radverkehrs in Wolfsburg. In den

Bereichen ,Fahrradfreundliches Wolfsburg®, ,Forderung

einer fahrradfreundlichen Infrastruktur®, ,Kommunikation,
Service und Offentlichkeitsarbeit* sowie ,Wirkungskont-
rolle, Finanz- und Personalbedarf” setzt es sich umfassend
mit allen Bereichen der Radverkehrsforderung auseinander
und setzt Ziele, die in den folgenden Jahren erreicht werden
sollen. Gemeinsam erarbeiteten Vertreter aus Politik, Stadt-
verwaltung und Interessensverbanden dieses Leitbild, dessen

Leitmotiv ,Sicherer — schneller — komfortabler” lautet.

Mit diesem Leithild als Grundlage kénnen in Zukunft kon-
krete MaBBnahmen abgeleitet und umgesetzt werden. Auch
diese Umsetzung muss strategisch erfolgen und nicht nach
dem Feuerwehr-Prinzip (,Nur dort l6schen, wo es gerade
brennt"). In einem nachsten Schritt miissen die allgemeinen
Ziele dieses Leitbildes daher in einem gesamtstadtischen
Radverkehrskonzept konkretisiert werden. Somit bildet das
Leitbild Radverkehr den ersten von zwei Bausteinen, die eine

schliissige Radverkehrsstrategie fir Wolfsburg bilden.




Albert Einstein ist seine
Relativitatstheorie laut
Uberlieferung auf dem

Fahrrad eingefallen.



BYPAD-VERFAHREN

Das sogenannte BYPAD-Verfahren (Bicycle Policy Audit) wurde gemein-
sam als der geeignetste Weg zur Entwicklung des Leitbildes Radverkehr
ausgewabhlt.

Dieses internationale standardisierte Audit-Verfahren zur
Wirkungspriifung der lokalen Radverkehrsforderung wurde
zwischen 1999 und 2008 im Rahmen von EU-Projekten ent-
wickelt. Bisher haben tiber 200 Stadte in 25 Landern dieses
Verfahren durchlaufen. Wolfsburg gehdrt nun dazu.

Dabei erfolgte zuerst eine systematische Bewertung des
momentanen Zustandes der Radverkehrsforderung in Wolfs-
burg. Vertreter der politischen Fraktionen, der betroffenen
Bereiche innerhalb der Stadtverwaltung, der Interessens-

verbande wie dem Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Club,

dem Verkehrsclub Deutschland, dem Bund fiir Umwelt und
Naturschutz Deutschland sowie der Verkehrswacht, der
Polizei und Volkswagen beteiligten sich an diesem Prozess.
Erganzt wurde die Gruppe durch Vertreter von Schilerinter-
essen. Die gemeinsame Analyse des Ist-Zustandes umfasste
Themenbldcke wie Infrastruktur, Sicherheit, Kommunikation,
Strategien und Konzepte, Personal und Finanzen, etc.
AnschlieBend wurden Handlungsfelder ermittelt und schlief-
licheine 24 PUNKTE umfassende Agenda fir die Zukunft des
Radverkehrs in Wolfsburg abgeleitet.

Mit dem Erhalt des BYPAD-Zertifikats wurde Wolfsburgs
nachhaltiges und systematisches Bestreben und Engage-

ment zur kontinuierlichen Verbesserung der Radverkehrsfor-

derung bestatigt.
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Radverkehrsférderung dient den Zielen des Umwelt- und
Klimaschutzes und der Erhéhung der Lebensqualitat der
Menschen. Mit den enormen Pendlerzahlen und dem histo-
risch tradierten Stellenwert des Autos in Wolfsburg sehen
sich Radverkehrs- und Umweltforderung gleichermafen kon-
frontiert. Die Senkung von Schadstoffen, C0?, NO* und anderen
Treibhausgasen, sowie Larmminderung und eine Reduzierung
des Flachenverbrauchs durch vermehrten Umstieg auf das kli-
mafreundliche Fahrrad, erhdhen die Lebensqualitat in Wolfsburg. Die
Forderung des Radverkehrs stellt dariiber hinaus auch ein strategisch wichtiges
Ziel der Stadt- und Verkehrsentwicklung Wolfsburgs dar. Die Forderung der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes, und hier insbesondere des Radverkehrs, ist fur die Stadt Wolfsburg daher
von hoher Bedeutung.

Ry R\ ‘%\A e
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Die Stadt Wolfsburg wirkt darauf hin, den Radverkehr-
santeil fir die Gesamtstadt inkl. der Ortsteile kon-
tinuierlich von derzeit ca. 13% (2015) zu erhéhen.
Fur die Kernstadt soll der Radverkehrsanteil von
derzeit 18% (2015) auf 25% im Jahr 2025 gestei-
gert werden. Die Entwicklung des Radverkehrs
wird durch représentative Haushaltsbefragungen in
mehrjghrigem Abstand und regelmé&Bigen Z&hlungen

an festzulegenden Zahlstellen erfasst.

Vor dem Hintergrund eines stetig wachsenden Verkehrsauf-
kommens soll der Umweltverbund besonders gestarkt
werden. Die Verkehrsmittel des Umweltverbundes

werden untereinander besser verkniipft. Dadurch soll 3.

die Kombination von Fahrrad und &ffentlichem Nah-

und Fernverkehr (Bus und Bahn) im Interesse beider
Verkehrsarten gefordert werden. Die Belange des Radverkehrs
sind bei allen verkehrsplanerischen Vorhaben gleichrangig
gegeniber anderen Verkehrsarten zu beachten. MaBnahmen fiir
den Radverkehr gehen dabei nicht zu Lasten des FuBverkehrs.

Die Erhohung der Verkehrssicherheit ist

ein weiteres wichtiges Ziel der Radver-
kehrsforderung. Allen strafien- und ver-
kehrsplanerischen MaBnahmen muss

daher die Verkehrssicherheit der Radfahren-
den zugrunde gelegt sein. Ziel ist es, durch
eine konsequente Radverkehrsforderung die
Zahl der Radverkehrsunfélle und die Zahl der
schwer verletzten Radfahrenden in Relation zum

wachsenden Radverkehr zu senken.
B
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Durch die Starkung des Curriculums Mobilitat und zielgruppenspezifische
Aktionen auch in den weiterfiihrenden Schulen wird den Schiilerinnen und
Schiilern der Spal3 am Radfahren vermittelt. Das Thema ,Schulwegsicherung®
istim Bereich der Infrastruktur und im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit an allen
weiterfiihrenden Schulen zu berlicksichtigen. Dabei werden Radverkehrs-Verbindungen zu

den Schulen mit hoher Prioritét in Anlehnung an die aktuellen Regelwerke ertiichtigt und nach
Mdglichkeit beleuchtet. Hierzu werden fiir die weiterfiihrenden Schulen Rad-Schulwegpléne
gemeinsam mit den Schiilerlnnen, Lehrkraften und Eltern erarbeitet. Zum Schutz der Schii-
lerinnen und Schiiler und um Anreize zur Nutzung des Fahrrades fir den Schiilerverkehr zu
schaffen, werden im direkten Schulumfeld Hol- und Bringverkehre durch geeignete MaBnahmen
unterbunden. RegelmaBige Kontrollen zur Einhaltung der MaBnahmen sowie eine erganzende
Offentlichkeitsarbeit sind erforderlich.

Die bisherige Zusammenarbeit der Stadt Wolfsburg mit dem
VW-Konzern soll weiter gepflegt und auf andere Gewerbe-
und Industriebetriebe in Wolfshurg ausgeweitet werden. Auch
die Stadtverwaltung als zweitgroBter Arbeitgeber setzt sich

verstarkt fur die Fahrradnutzung unter den Bediensteten ein.

Zur ganzjahrigen Nutzung wichtiger Hauptradrouten und Schul-

wegverbindungen werden diese Strecken im Winterdienst bevorzugt
beriicksichtigt. Hierzu wird ein Routen- und Prioritatenplan aufgestellt
und verdffentlicht. Auf Schulwegen und Hauptrouten des Alltagsradver-
kehrs muss der Winterdienst bereits in den friihen Morgenstunden (vor

Schul- bzw. Arbeitsbeginn) erfolgen.

» e g A%]\\\ A
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Der Freizeitradverkehr sowie der Radtourismus in Wolfsburg

sind zu starken und zu férdern. Als Erlebnisstadt und auf-

grund der Lage im Zuge des deutschen Radfernwegnet-

zes gilt es, auch die radtouristischen Potentiale der Stadt

Wolfsburg auszuschopfen. Hierzu ist auch eine Zusammen-
arbeit mit den entsprechenden Akteuren anzustreben.

Die Stadt Wolfsburg erstellt ein Radverkehrskonzept, das zur Umset-

zung der Leitlinien konkrete Projekte und Malinahmen aufzeigt. Das
Radverkehrskanzept beinhaltet den konkreten Handlungsbedarf inklu-

sive Prioritatensetzung und Festlegung der Zustandigkeiten. Es dient

als Entscheidungsgrundlage fir Politik und Verwaltung in Hinblick auf die
Erstellung von Investitionsprogrammen und die Bereitstellung von Haushaltsmitteln.

Das bestehende Radverkehrsnetz wird auf Plausibilitat und
Durchgéngigkeit geprift und zu einem gegliederten Netz-
system fiir den Alltags- und Freizeitradverkehr weiter-
entwickelt. Die vorhandenen Liicken im Radverkehrsnetz
Wolfsburg werden sukzessive geschlossen. Die Stadt Wolfs-
burg definiert zentrale Hauptachsen, die fir den Radverkehr
attraktiv und zligig zu befahren sind und die mit hoher Prioritét
gemal den aktuellen Regelwerken ertiichtigt werden. Die kon-
tinuierliche Unterhaltung der Routen ist zu sichern.
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~ Die Neuplanung und Weiterentwicklung der Wegeinfrastruktur

erfolgt nach einheitlichen Kriterien entsprechend dem Stand der

Technik und im Hinblick auf die Anforderungen eines zukiinftig

wachsenden und schnelleren Radverkehrs. Hierzu werden die

ERA (Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen) 2010 verbindlich

eingefiihrt und daraus Ausbaustandards fiir Wolfsburg abgeleitet.

Von hoher Bedeutung ist dabei auch eine Ertiichtigung und Erneuerung des

Lin die Jahre gekommenen" Altbestandes an Radwegen. Durch einen verstarkten Einsatz

von Markierungslosungen, der Sicherung von Einmiindungen und Grundstiickzufahrten

und anforderungsgerechten Bordabsenkungen baulicher Radwege sollen zeitnah deutliche

Verbesserungen vor allem im Bereich der Innenstadt erzielt werden. Insgesamt erfolgen

MaBnahmen zur Wegeinfrastruktur unter Berticksichtigung der zunehmenden Nutzung von
Pedelecs.

Radschnellverbindungen sind sowohl fiir den

Alltags- als auch fiir den Freizeitverkehr eine

gute Alternative zu herkémmlichen Radverbin-
dungen, vor allem auch im Hinblick auf die zuneh-
mende Nutzung von Pedelecs. Bei positiven Priifergeb-
nissen setzt sich die Stadt Wolfsburg intensiv fir die
Einrichtung von Radschnellverbindungen ein.
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Die Innenstadt als Ganzes sowie die typischen Verkehrsziele

(Einkaufs-, Bildungs-, Freizeiteinrichtungen sowie die Bahn-

hofe) mussen direkt und unkompliziert mit dem Fahrrad erreich-

bar sein. Dafir gilt es Hindernisse und Barrieren zu vermeiden (z. B

durch das Offnen von EinbahnstraBen oder FuBgéngerzonen, geeignete

Querungshilfen oder anforderungsgerechte Signalschaltungen an Hauptverkehrsstrafen,

das Einrichten von Briicken oder Unterfiihrungen fiir den Radverkehr) und vor Ort fir gute
Parkmaglichkeiten fir Fahrrader zu sorgen.

Die zentrale FuBgangerzone in Wolfsburg stellt

eine innerstadtische Barriere fiir den Radver-

kehr dar. Eine Freigabe der zentralen FuBganger-

zone fiir den Radverkehr ist, zunachst als Testphase

(z. B. fiir ein Jahr), anzustreben. Durch eine Evaluation der

Testphase kann gepriift werden, ob eine dauerhafte Regelung ver-

tretbar ist und wie diese aussehen kann. Neben der generellen Frei-

gabe ist hierbei auch eine zeitlich begrenzte Freigabe, z B. auBerhalb

der Geschaftszeiten (Abend-, Nacht- und Morgenstunden) sowie zu

Zeiten des Lieferverkehrs in Betracht zu ziehen. Darlber hinaus ist

ein attraktives Angebot zur Umfahrung der zentralen Fugangerzone

zu schaffen (z.B. durch die Ertlichtigung der SchillerstraBe fir den

Radverkehr). Die jeweiligen Anderungen der Regelung sind durch eine

intensive Offentlichkeitsarbeit zu begleiten.
e
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An den groBeren Knotenpunkten im Zuge der wichtigen Radver-

bindungen wird der Radverkehr entsprechend den Grundsatzen der

Sichtbarkeit, Begreifbarkeit und Direktheit gefiihrt. Alle Fahrbeziehun-

gen des Radverkehrs werden angemessen beriicksichtigt. Bei der Signa-

lisierung wird der Radverkehr als eigensténdige Verkehrsart berlicksichtigt.
Signalisierungen mit dem FuBverkehr sollen die Ausnahme sein. Im Zuge der definierten
Hauptachsen fiir den Radverkehr sollte dieser vor allem auch an den signalisierten Kno-
tenpunkten durch z.B. bauliche MaBnahmen oder giinstige Signalschaltungen bevorzugt
werden.

Die Ausstattung der Stadt mit anforderungsgerechten

Fahrradabstellanlagen an allen wichtigen Zielen des Rad-

verkehrs (Einkaufs-, Bildungs-, Freizeiteinrichtungen sowie

an Betriebsstandorten) muss weiterhin verbessert werden,

da diese Angebote essentiell fUr die Nutzung und Attraktivitat

des Radverkehrs sind. In Bereichen mit dichter Wohnbebauung

ist durch geeignete Malinahmen (z.B. értliche Bausatzung) und ggf.

in Zusammenarbeit mit groBeren Wohnungsgesellschaften anforde-

rungsgerechtes Fahrradparken auf den Grundstiicken oder im Stra-

Benraum zu ermdglichen. Der Bedarf (raumlich und mengenmaBig) an

anforderungsgerechten Fahrradabstellanlagen in Wolfshurg ist zu ermit-

teln. Hierbei sind alle Stadtteilzentren einzubeziehen. Auch die Zunahme

hoherwertiger Rader bzw. Pedelecs sollte dabei Berticksichtigung finden

(z.B. durch das Einbeziehen von abschlieBbaren oder bewachten Anlagen
in die Angebotspalette).




DAS 24 PUNKTE-PROGRAMM -

Am Hauptbahnhof und am Bahnhof Fallersleben werden

die Kapazitdten zum sicheren und wettergeschiitzten

Abstellen von Radern deutlich erhéht. Auch an wichti-

e gen Haltestellen des offentlichen Nahverkehrs werden mehr

Ty anforderungsgerechte Abstellkapazitaten inkl. weiterer Servi-

i ’ ceangebote (z. B. Fahrradboxen, Luftpumpen, Ladestationen)

geschaffen. An ausgewahlten Bushaltestellen in den Stadtteilen

wird ein Grundangebot von Stellplatzen eingerichtet, um damit

auch das Einzugsgebiet der Haltestellen zu erweitern. Durch geeig-

nete MaBBnahmen im Bereich der Offentlichkeitsarbeit wird auf die Ange-
bote aufmerksam gemacht.

Eine anforderungsgerechte Wegweisung ist wichtig zur Orientie-
rung und dient auch als 6ffentlichkeitswirksames Instrument,
um auf gute Routenangebote aufmerksam zu machen. Die
vorhandene Wegweisung entspricht den aktuellen Vorga-

ben der Regelwerke. Sie wird zeitnah auf Vollstandigkeit,

v.a. im Bereich der Freizeitradverbindungen geprift und

gof. ergénzt. Eine regelmaBige Kontrolle, Wartung und Pflege
der Wegweisung wird gewahrleistet, die Zustandigkeiten hierfir
sind eindeutig zu definieren.

Die Abstimmung der einzelnen Akteure zum Radverkehr
erfolgt weiterhin in Arbeitsgruppen unter der Teilnahme
des Radverkehrskoordinators. Die Kommunikation wird

sowohl innerhalb der Verwaltung als auch zwischen Verwal-
tung und Politik bzw. den Verbanden intensiviert. Die Stellung
des AK Radverkehr als Beratungsgremium fir strategische
Aufgaben wird weiter gestérkt, seine Funktionen und Aufga-
benbereiche klar definiert und politisch anerkannt.
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Die Stadt Wolfsburg ist Mitglied des Zweckverbandes Grof3-
raum Braunschweig sowie der Metropolregion Hanno-
ver-Braunschweig-Gottingen-Wolfsburg. Als solches ist

die regionale Zusammenarbeit in Projekten zur Férderung

des Radverkehrs von grofier Bedeutung. Wolfsburg wird seinen

Beitrag dazu leisten. Eine Mitgliedschaft in der , Arbeitsgemein-

¥ schaft Fahrradfreundlicher Kommunen Niedersachsen/Bremen
eV." (AGFK-Nds) wird zeitnah angestrebt.

RegelmaBig (mind. einmal pro Jahr) finden radverkehrliche Aktio-
nen mit besonderer Offentlichkeitswirksamkeit statt. Neben
Grofveranstaltungen, wie das RadEvent ,Sattelfest 2015

konnen auch kleinere Aktivitaten, die auch auf Initiative 20.
Dritter veranstaltet werden, dafiir geeignet sein. Wolfsburg

beteiligt sich auch weiterhin an der Aktion ,Stadtradeln” und
unterstiitzt den Schiilerwettbewerb ,FahrRad".

Insgesamt soll fir das Radfahren in der Stadt Wolfsburg

AL[IIIHL‘H zum -‘iUf[dL{ verstarkt geworben werden. Neben den gangigen Print-
21. Hlddl!’ddt‘]ﬁ <28 medien sollen hierbei auch die digitalen Plattformen zum
ikttt BU PR . Einsatz kommen. Auch die Nutzung der Stadtwerbung ist zu
Sm ' priifen. Durch die vielféltige Weitergabe von Informationen und
eine breit angelegte Offentlichkeitsarbeit werden ein positives
Radverkehrsklima in der Stadt sowie eine Verbesserung der

AuBenwahrnehmung Wolfsburgs angestrebt.
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Ein grofBes, weitgefachertes Service- und Dienstleistungs-
angebot fir Radfahrende regt zur haufigeren Nutzung des
Fahrrads an. Daher priift die Stadt Wolfsburg, welche Ser-

viceleistungen (z. B. Luftpumpen, Gepéckstationen, SchlieBfa-
cher, Ausgabe von Reparatur-Sets, Aufstellen Bike-o-mat) von
ihr selbst angeboten oder initiiert werden kénnen.

Der erforderliche Handlungsbedarf auf allen Ebenen der Radver-
kehrsférderung wird alle finf Jahre fortgeschrieben und zeitlich

gestuften Realisierungsphasen zugeordnet. Das Erreichen der Ziele

wird mit Erfolgs- und Wirksamkeitskontrollen dberprift, die mit einer
Dokumentation der geleisteten Arbeit bzw. der MaBnahmen mindestens

alle zwei Jahre in einem , Kurzbericht zur Radverkehrsentwicklung" zusammen-
gefasst und verdffentlicht werden.

Zur Umsetzung der Radverkehrsfdrderung in Wolfsburg

werden die notwendigen finanziellen Mittel und eine ange-
messene Personalausstattung sichergestellt. Die Hohe des fes-
ten Radverkehrsbudgets wird in Anlehnung an die Vorgaben des
Nationalen Radverkehrsplans (NRVP 2020) festgesetzt.




Der Beschluss des Leitbildes Radverkehr durch den Rat der Stadt am
4. Mai 2016 verdeutlicht die Anerkennung und Bedeutung, die dem Radver-
kehr in Wolfsburg eingeraumt wird. Das Fahrrad als Verkehrsmittel steht
nicht mehr l&nger im Schatten des Kraftfahrzeugs.

Es ist integraler Bestandteil eines modernen, nachhalti-
gen, multimodalen Verkehrsverhaltens. Mit den genannten
24 ist der Kurs fiir die nachste Dekade bis 2025
gesetzt. MaBnahmen fiir die Férderung des Radverkehrs, sei
es in den Bereichen Infrastruktur, Service und Dienstleistun-
gen oder Offentlichkeitsarbeit, werden direkte Ableitungen
aus den Zielen sein, die in diesem Leitbild gemeinsam fest-

gelegt wurden.

In regelmaBigen Absténden werden Zwischenberichte zu den
Fortschritten der Umsetzung dieses Leitbildes erscheinen.
Zudem wird ein gesamtstadtisches Radverkehrskonzept im
Sinne eines detaillierten MaBnahmenkataloges konkrete

Schritte fir ein radfahrerfreundlicheres, lebenswerteres

Wolfsburg beinhalten.




Aufsichtspersonen
dirfen Kinder bis zum
8. Lebensjahr nun ebenfalls
mit dem Rad auf dem
Gehweg begleiten.

e = b
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